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1. A DEÁK FERENC-ZSILIP ÁLTALÁNOS ISMERTETÉSE  

 

A Deák Ferenc-zsilip elhelyezkedése 
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2. A DEÁK FERENC-ZSILIP TÖRTÉNETE  

A Deák Ferenc-zsilip, a Ferenc-

tápcsatorna és a kapcsolódó 

vízrendszer áttekintő történeti 

helyszínrajza 
 

1. Deák Ferenc hajó– és táp-

zsilip, 1875 
 

2. Baja-Bezdáni tápcsatorna, 

1875 (44 km) 
 

 

4. Ferenc József-zsilip, 1855 
 

5. Türr István-zsilip, 1900 
 

6. Ferenc József-csatorna, 

1875 (68 km) 
 

7. Szivattyútelep, 1916 
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3. A DEÁK FERENC-ZSILIP KORÁBBI REKONSTRUKCIÓI  
A leromlott műszaki állapotú Deák Ferenc zsilip első felújítására, átépítésé-

re 1930 és 1932 között került sor Lampl Hugó tervei alapján, amelynek so-

rán a következő munkákat végezték el:  

 A tápzsilipet és a hajózsilipet elválasztó falat a felső támkapu mellett egy vas-

beton gyámfallal megerősítették a tápzsilip felőli oldalon úgy, hogy azon ke-

resztül egy vízátvezető nyílást szabadon hagytak. Ez a szerkezet ma is áll. 

 A felvízi műtárgyfalakat és a felső támkaput 30 cm-rel megmagasították az 

árvízi biztonság növelése érdekében. 

 A repedezett téglafalazatot cementhabarcs bepréselésével javították. 

 A kifagyott falfelületeket cementhabarccsal hézagolták, vagy lőttbetonnal 

javították. 

 A fenéklemez alatt keletkezett üregeket préselt cementhabarccsal töltötték ki. 

 A falak tetején 5 cm vastag vízzáró vasaltbeton lemezt készítettek. 

 Elvégezték a hajózsilip-támkapuk, a tápzsilipsíktáblák és a tiltók javítását, a 

fémfelületek felülettisztítását és újrafestését, a párnafák cseréjét és a felhúzó 

szerkezetek javítását. 

 

A rendszeres évi karbantartási munkák elmaradása miatt a zsilip nem felelt meg 

az árvízvédelmi biztonságnak, ezért 1942–43-ban Lampl Hugó tervei alapján az 

alábbi átalakítási-felújítási munkákra került sor: 

 A tápzsilip vízbevezető nyílásaiban a megrepedt téglafalazatú oszlopok és bolt-

ívek javítása az elvált részek eltávolításával és betonnal történő pótlásával. 

 A falak tetején lévő tönkrement betonlemez elbontása és új építése. 
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 A tápzsilip pilléreinek Duna felőli oldalán egy a pillérorrokra támaszkodó füg-

gőleges vasbeton fal, az úgynevezett merülőfal épült meg, amelybe 3 db új 

síktáblás elzárás készült. A negyedik régi nyílást megszüntették. 

 A magasabb árvízszint tartása érdekében a teljes létesítmény Duna felőli te-

tőszintjét megemelték az 1956-os jeges árvízszint + 1 méter biztonság, azaz 

92,42 méter B. f.-i szintre. A tápzsilipnél az új merülőfal képezte a magasabb 

tetőszintet, a hajózsilipnél a felső főt magasították meg vasbetonszerkezettel, 

a csatlakozó szárnyfalakra beton támfal felmagasítások épültek. A bal oldali 

szárnyfal-felmagasítás a bal oldali magaspartba köt be, míg a jobb parton egy 

a szárnyfalhoz csatlakoztatott árvédelmi töltés épült kétoldali kőburkolattal, a 

töltéstestben lévő szivárgásgátló fallal. Ebben a töltésben egy vasbeton ku-

lisszanyílás készült a szivattyútelep vasbeton szívóaknájára ráépítve. 

 A hajózsilip felsőfőben egy ellenirányú, azaz a Baja–Bezdáni-csatorna felőli 

víznyomás tartására alkalmas támkapu készült, amely alacsony dunai vízállá-

soknál visszatartja a csatorna vizét. 

 

Az 1965. évi nagy dunai árvíz, valamint a kisebb árvizek és jeges időszakok 

miatt a zsilip állaga a 80-as évek elejére erőteljesen leromlott. A VITUKI 

1983-ban víztelenített állapotban elvégezte a zsilip átfogó felülvizsgálatát, majd 

az 1984. évi témabeszámolóban javaslatot tett a szükséges felújítási és javítási 

munkákra. A kivitelezés 1986 és 1992 között kisebb megszakításokkal folytató-

dott. Ennek keretében a következő munkákat végezték el: 

 Csapadékvíz-csatorna készült a hajózsilip keleti oldalán. 

 Ideiglenes szádlemezes mederelzárás a felvízi és az alvízi oldalon, bennmara-

dó csonkokkal, a száraz munkatér kialakításhoz. 

 Az alaplemez javítása. 

 Az utófenék kőszórásának pótlása. 

 A tápzsilip középső pillérének megerősítése. A téglafalazatú pillér Duna felőli 

pillérorrának környezete, amelyre a vasbeton merülőfal is feltámaszkodott, 

több helyen repedt volt. Ezt a statikai szempontból veszélyes károsodást úgy 

javították ki, hogy a sérült pillértestet két oldalról, kalodaszerűen összefogó 

két vasbeton falat építettek hozzá a téglapillérhez, amelyeket a téglafalba fúrt 

furatokon keresztül átvezetett acél horgonyrudakkal fogtak össze. 

 A tápzsilip elzáró tábláinak kiemelése, javítása felülettisztítása és újrafestése, 

a bebetonozott hornyok tisztítása, javítása. 

 

1995-ben ismét lehetőség adódott a munkavégzésre, amelynek keretében 

az alábbi munkavégzés történt: 

 A zsilip víztelenítése. 

 A kifagyott téglafalazat vésése és pótlása. 
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 A falazatok lekezelése hidrofób védőbevonattal.  

 A hajózsilip támkapuk vízzáró fabetéteinek felszerelése, a tápzsilipelzárások 

mozgató berendezésének cseréje. Valószínűleg ekkortól van villamos hajtása a 

tápzsilip elzárótábláinak. 

 A hajózsilip ideiglenes elzárógerendáinak kiemelése, felülettisztítása és festése, 

a vízzáró fabetétek cseréje. 

 

 

4. A DEÁK FERENC-ZSILIP JELENLEGI REKONSTRUKCIÓJA 2018 ÉS 2020 
 

Mivel a zsilip árvízi fővédvonalban helyezkedik el, árvízvédelmi szempontból or-

szágos jelentőségű nagyműtárgy. Életkora és műszaki állapota alapján kiemelten 

szükségszerűvé vált teljes körű felújítása, melyre a KEHOP-1.4.0-15-2015-00002 

azonosítószámú, „Nagyműtárgyak fejlesztése és rekonstrukciója” elnevezésű pro-

jekt adott lehetőséget. 

 

Az Országos Vízügyi Főigazgatóság, az Alsó-Duna-völgyi Vízügyi Igazgatóság és 

a nyertes kivitelező „Nagyműtárgyak MBH HÍD Konzorcium” közös bejárására és 

a munkaterület átadás-átvételére 2018 májusában került sor.  

A Deák Ferenc-zsilip a rekonstrukció megkezdése előtt a felvízi oldal felől 
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A táp- és hajózsilipek téglafalazatának állapota a rekonstrukció megkezdése előtt 

A tápzsilip a munkaterület átadásakor 



 

8 

A
 h

a
jó

z
s
ilip

 á
rv

íz
i e

lz
á
rá

s
á
ra

 h
a
s
z
n
á
lt b

e
té

tg
e
re

n
d
á
k
 

a
m

u
n
k
a
te

rü
le

t á
ta

d
á
s
a
k
o
r 

A
 h

a
jó

z
s
ilip

 a
 m

u
n
k
a
te

rü
le

t á
ta

d
á
s
a
k
o
r 



 

 9 

4.2. A MUNKATÉR ELHATÁROLÁSA  
A munkatér elhatárolása céljából a zsilip al- és felvízi oldalán egy-egy szádleme-

zes jászolgát került megépítésre. A szádlemezsorok közötti területet földdel töl-

tötték meg. 

A munkatér elhatárolására épített szádlemezes jászolgát 

 a Deák Ferenc-zsilip felvízi oldalán 
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Szádlemezes jászolgát építése a Deák Ferenc-zsilip alvízi oldalán 

A Ferenc-tápcsatornán a vízpótlás céljából és jelentkező vízigények kielégítésére két 

darab, a műtárgyat megkerülő 300 mm átmérőjű KPE csőből és két darab 150 l/s 

vízhozamú Flygt búvárszivattyú telepítésével és üzemelésével került sor. 

4.3. FERENC-TÁPCSATORNA VÍZPÓTLÓ RENDSZERÉNEK KIÉPÍTÉSE A 
MUNKÁLATOK IDEJÉRE 
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A vízpótló rendszer működés közben 
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A téglafalazat bontása marófejjel szerelt kotrógéppel 

4.4. A BONTÁSI MUNKÁLATOK 
A téglafalak kotrógépre szerelt marófej alkalmazásával kerültek bontásra 22–25 

cm mélységig, míg a faltetők 15 cm vastag betonfedését bontó fejjel szerelt 

minikotrógéppel végezték el. 
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4.5. VASBETON TÁMFAL ÉPÍTÉSE 
A műtárgy visszabontott téglafalazatának alsó részében, a meglévő alaplemezre 

egy 1,71 méter magas, 22 cm széles vasbeton szögtámfal került kialakításra. 

Vasbeton támfalvasalási, zsaluzási és betonozási munkálatai. 
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 4.6.  MŰHELYMUNKÁK (ZSILIPTÁBLÁK ÉS ACÉLHORNYOK  GYÁRTÁSA)  

4.7. TÉGLAFALAZATOK ÉPÍTÉSE 
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A bontott mart felületet magas nyomású vízsugárral portalanításra került. 

A megmaradt téglafaltestbe 50 x 50 cm-es, 16 mm átmérőjű acélhaló 

került elhelyezésre. Az acélháló a meglévő falban ragasztott, kampózott 

betonacélhoz került rögzítésre. A tégla előfalazat a már elkészült alsó 

vasbeton szögtámfalra került ráépítésre a szükséges fugázó lécezéssel. 
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4.8. ORRFAL ALAPOZÁSA JET GROUTING TECHNOLÓGIÁVAL  
A fenéklemez átfúrását követően a meglévő fenéklemez felső síkjától számítva 

kb. 14,70 méter talpmélységű Ø600 mm-es jetcölöpök készültek 6 m HEA 100 

gerenda beépítésével. Acélszelvény kiállás a lavírsíktól 0,77 m.  A cölöpök a meg-

lévő fenéklemezre épített 40 cm vastag vasbeton lemezzel kerültek összefogásra. 

Jetcölöpök készítése. 
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4.9. VASBETON ORRFAL ÉPÍTÉSE 
A tápzsilip pilléreinek Duna felőli oldalán egy, a pillérorrokra támaszkodó függőle-

ges vasbeton fal, az úgynevezett merülőfal épült meg, amelybe 3 darab új síktáb-

lás elzárás készült. Az elkészült fal magassága 10,5 méter, falvastagsága 60 cm. 

A fal a Deák Ferenc-zsilip Duna felőli oldalát teljes szélességben fedi. 

Az elkészült vasbeton orrfal a zsilip felvízi oldalán. 

Ezzel biztosítottá vált a kettős árvízi elzárás. 
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 4.10. ELZÁRÓ ACÉLSZERKEZETEK  BEÉPÍTÉSE, BESZERELÉSE  
A tápzsilip csatorna felőli elzáráshoz 3 x 15 darab új betétgerenda készült el. A 

gerendák egyenként 4,090 méter hosszúságúak és 0,4 méter magasak, a széles-

ségük 0,3 méter. A Duna felőli kettős elzárást a felújított 3 darab 2,13 méter ma-

gas és 2,018 méter széles, valamint az újonnan gyártott 2,28 méter magas és 

2,25 méter széles zsiliptáblák biztosítják. A hajózsilip a már meglévő és a rekonst-

rukció során felújított 9 darab 9,5 méter széles és 1,22 méter magas betétgeren-

da mellett az árvízi biztonság érdekében új betétgerendák is beépítésre kerültek. 

A hajózsiliphez összesen 10 darab új 10,2 méter hosszúságú, 1,02 méter magas 

betétgerenda készült. A rekonstrukció során megtörtént a hajózsilip támkapuinak 

a kiemelése és felújítása is. 
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A tápzsilip új elzárószerkezeteinek szerelése és beépítése 

A hajózsilip új betétgerendái a felvízi oldalról 
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4.11. FALAZATOK INJEKTÁLÁSA ÉS VAKOLÁSA 
Az éltégla-burkolatos beton alaplemezben és a téglafalazatokban lévő szerkezeti 

repedések erőzáró kapcsolatot adó anyaggal kerültek injektálásra. A tápzsilip 

vízbevezető nyílásaiban a falazott pilléreknek a boltozatváll alatti függőleges fe-

lületei cementhabarcs vakolattal kerültek bevonásra. 

Téglafalazatok szerkezeti repedésének injektálási munkálatai 

Betonfelületek vakolási munkálatai 
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4.12. KIEGÉSZÍTŐ LÉTESÍTMÉNYEK , ESZKÖZÖK, ELEMEK (KORLÁTOK, 
TÉRBURKOLATOK, VILÁGÍTÁS, VÍZRAJZI ESZKÖZÖK) 

4.13. MUNKATÉR ELHATÁROLÁS BONTÁSA, MŰTÁRGY ELÁRASZTÁSA  
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5. A DEÁK FERENC-ZSILIP REKONSTRUKCIÓJA SORÁN VÉGREHAJTOTT 
GEODÉZIAI FELMÉRÉSEK 
Az Alsó-Duna-völgyi Vízügyi Igazgatóság mérőcsoportja a rekonstrukció meg-

kezdése előtt, közben és után elvégezte a műtárgy részletes felmérését és léze-

res szkennelését, így 3D képet kapva a teljes műtárgyról, beleértve az újonnan 

megépült műtárgyelemeket is. 

A felméréshez alappont-hálózatként a műtárgy környezetébe telepített mozgás-

vizsgálati pontok kerültek felhasználásra. 

A Deák Ferenc-zsilip mozgásvizsgálati terve (Geodézia Kft., 2013.) 
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Részletképek a műtárgy felmérési dokumentációjából a rekonstrukció előtti állapotról 

Részletképek a műtárgy felmérési dokumentációjából a rekonstrukció utáni állapotról 

Légi fotó a műtárgy rekonstrukcióját követően. 

A képen jól látható az új vasbeton orrfal a 

műtárgy felvízi oldalán. 
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